TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatarler, gemi kiralayicilari ve diinya ¢apinda faaliyet gosteren denizcilik sektorindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayisinda glincel konularla ilgili bilgiler yer alacaktir.'

1. Gemi personelleri - Kiuresel
tedarik zincirinin kilit calisanlari

1.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO): 2021 yil
Diinya Denizcilik Temasi

Gemi personelleri kiresel tedarik zincirinin = kilit
calisanlaridir.2 Ancak Covid-19 salgini nedeniyle gemi
personelleri olaganistli zorluklarla karsi karsiya
kalmaktadir. Bu zorluklardan en basta gelenler
personellerin sozlesme strelerinden ¢ok daha fazla
gemide kalmak zorunda olmalari ve buna ek olarak,
miurettebat degisiklikleriyle ilgili olarak uzun karantina
sireleri olmaktadir. IMO, gemi personellerin kiresel
tedarik zincirinin devamlligini saglamasindaki onemi
ve zorlu kosullar altinda bu gorevi yerine getirdiklerine
dikkat ¢ekmek icin 2021 Dinya Denizcilik Temasi

1.3. Gemi Personellerinin Asilanmasi: IMO ve ILO’nun
Ortak Aciklamasi
IMO ve ILO’'nun® ortak aciklamasi 17 Eylul'de yayinlanmistir.

temas! olarak “Gemi Personeli: Deniz Tasimaciliginin
Geleceginin Merkezinde"yi segmistir.?

1.2. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) tarafindan
gemi personelleri igin giincellenmis kilavuz

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi,* denizciler ve
armatorler icin Covid-19 pandemisinin zorluklarina
karsi yeni ve glncellenmis bir kilavuz yayinladi. Bu
kilavuz personellerin kendilerini nasil koruyacaklari
ve destekleyecekleri konusunda bilgi saglamayi
amagclamaktadir. Kilavuzda, personel alimi, pandemi

1 Aralik 2020°'de’ kabul edilen BM Genel Kurulu A/75/178

sayili karari dogrultusunda gemi personellerinin
uluslararasi dizeyde taninirligini arttirmak ve onlari
oncelikli olarak asilamayl amacglamaktadir.

IMO ve ILO'NUN Ortak aciklamasinda belirtilen
istatistige gore: “IMO ve ILO tarafindan alinan bilgiler,
simdiye kadar 24 Ulkenin denizci asilama programlarini
uygulayarak veya kendi yetki alanlari icinde belirlenmis
limanlarda bunu yapma niyetlerini bildirerek aciklama
¢agrisina yanit verdigini gosteriyor.™

TP&I olarak tiim diinyada ¢alisan gemi personellerine

tesekkiirlerimizi sunariz.
Kaynaklar: IMQO, ICS

dolayisiyla akil sagligr sorunlari ve kiyr izni hakkinda
rehberlik yer almaktadir.’

1
EuYhasal uyari

veut oldugu sekilde” saglanmaktadir ve
sulda herhangi bi iddia, zarar,

materyallerin herhangi bir

3 olmayacagini
kabulve beyan eder.

2"Circular Letter No.4204/Add.35/Rev.7 contains the current list of IMO Member States having notified IMO that they have designated seafarers (and other marine

personnel, as appropriate) as key workers.” Bkz. https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/medicalassistance.aspx (son erisim tarihi 26.10.2021).

3 https://www.imo.org/en/About/Events/Pages/World-Maritime-Theme-2021.aspx (son erisim tarihi 26.10.2021).

“ https://www.ics-shipping.org/press-release/ics-launches-new-covid19-guidance-for-seafarers-and-shipowners/ (son erisim tarihi 26.10.2021).

° “The guides were produced in association with International Maritime Health Association, INTERTANKO, International Transport Worker Federation (ITF), European

Community Shipowners’ Associations (ESCA), Intercargo, InterManager, International Association of Ports and Harbors, International Christian Maritime Association,

International Marine Contractors Association, International Maritime Employers’ Council Ltd., Asian Shipowners’ Association (ASA), and the International Maritime

Employers’ Council (IMEC),” bkz. https://www.ics-shipping.org/press-release/ics-launches-new-covid19-guidance-for-seafarers-and-shipowners/ (son erisim tarihi

26.10.2021).

¢ Circular Letter No.4204/Add.42.

7 https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/medicalassistance.aspx (son erisim tarihi 26.10.2021). \XVP
¢ https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/44-seafarers-UNGA-resolution.aspx (son erisim tarihi) ) (

? https://wwwecdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/PressBriefings/Publishinglmages/Pages/medicalassistance/Circular%20Letter%20No.4204-Add.42%20-%20 ’A!

Coronavirus%20(Covid-19)%20-%20Joint%20Imollo%20Statement%200n%20UpholdingMedical%20Assistance%200bligations... %20(Secretariat).pdf (son erisim tarihi 27.10.2021):
www.turkpandi.com
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2. Endonezya Sularinda Gemilerin
Alikonulmasi

2.1. Endonezya Donanmasi Tarafindan Gozalti
Riski

Son zamanlarda, Endonezya Donanmasi'nin, ozellikle
Singapur Bogazi'nin dodu kismindaki Bintan adasi
cevresinde Endonezya sularinda demirlemis gemileri
alikoymasi soz konusudur.

MSA, rapor sunma yukumluligindn ihlali halinde
geminin sahibine, isletenine veya yoneticisine 50.000
CNY - 500.000 CNY (7.700 USD - 77.000 USD) arasinda
ve kaptana 10.000 CNY - 30.000 CNY (1550 USD - 4.600
USD) arasinda para cezasi uygulayabilir.

2.2. Neden ozellikle Bintan Adasi?

Bintan adasi, doguya en uzak adadir. Gectigimiz
yillarda, gemilerin bir sonraki varis limanlarinin
Singapur/Malezya oldugu veya gemilerin Cin Giney
Denizi'ne girmeden oOnce bir sonraki talimatlarini
Bintan yakinlarinda demirde beklemeleri kabul edilen
bir uygulamaydi. Bintan adasinin Singapur'un bir dis
liman siniri (OPL) olduguna inanildigi icin gemilerin
demirde beklemesi olagan bir durum olarak
karsilaniyordu. Ancak bu sular Endonezya karasulari
icindedir ve 2019°dan beri Endonezya Donanmasi ve
Sahil Guvenlik yetkililerinin  bu uygulamayl artik
tanimadigi gorilmektedir.'® Aslinda, bugin ihlalin tipik
nedenlerinden biri, Endonezya’'nin karasularinin yasal
olarak nerede baslayip nerede bittiginin yanlis
anlasilmasidir.

2.3. Zararsiz gecis

Gemiler durmaksizin Endonezya karasularindan gectigi
halde Endonezya Donanmasi tarafindan ihlal
kapsaminda degerlendirilmeyecektir. “Masum gegis”
olarak adlandirilan bu hak, Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku Sozlesmesi'nin (UNCLOS) 17. maddesinde
guvence altina alinmistir. Bununla birlikte, s6z konusu
Sozlesmenin 18/2 maddesine gore gecisin siirekli ve

hizli olmasi gerekmektedir.'? Bu, geminin givenlik,
tehlike nedenleriyle zorlanmadigi durumlar disinda
duramayacagi™ anlamina gelmektedir.™

2.4. 2008 tarihli 17 Sayii Endonezya Kanunu:
Endonezya sularindaki aktarma faaliyetleri
Endonezya sularinda miurettebat degisimi ve kargo
operasyonlari dahil olmak Uzere tim diger aktarma
faaliyetleri, 2008 tarihli 17 Sayili Endonezya Kanununu
ihlal edebilecek faaliyetler olarak siniflandiritmistir. Bu
Kanun’a gore bu faaliyetleri Endonezya bayrakli bir gemi
isleten, Endonezyali mirettebat olan bir Endonezya
denizcilik  sirketi  gerceklestirilebilir.  Endonezya
Donanmasi son zamanlarda bu kurali siki bir sekilde
uygulamaktadir.

2.5. Yasadisi demirleme ve ihlal

Endonezya Kanun'a uyulmamasi durumunda Endonezya
Donanmasi’'nin diger yetkililerden badimsiz olarak bir
sorusturma yurutebilecedini ve gemiyi siresiz olarak
delil niteliginde tutabilecegine dikkat cekmek isteriz.
Dosya bu durumda savcilia tasinacak ve LOU kulipler
tarafindan verilse bile geminin serbest birakilmasinda
gecikmelere neden olabilmektedir.

102008 Tarihli 17 sayili Endonezya Kanununa gore, gemiler Endonezya sularindan gecebilir, ancak Merkez ofisine rapor vermeden ve ilgili demirleme iicretini 6demeden

demir atmalari yasaktir. Aksi taktirde ihlal sayilacaktir.

" “Subject to this Convention, ships of all States, whether coastal or land-locked, enjoy the right of innocent passage through the territorial sea.”
12 "Passage shall be continuous and expeditious. However, passage includes stopping and anchoring, but only in so far as the same are incidental to ordinary navigation
or are rendered necessary by force majeure or distress or for the purpose of rendering assistance to persons, ships or aircraft in danger or distress.”

NVE
S

'3 Gemiden Gemiye (STS) operasyonlar buna 6rnek olarak verilebilir. Bu taktirde zararsiz gecis sayilmayacaktir.

14 Bkz. UNCLOS madde 18/2.

www.turkpandi.com
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2.6. Onerilerimiz

(i) Glvenlik nedeniyle durmak zorunda kalmadiginiz
durumlar disinda, Bintan adasi veya Singapur
bogdazlarinin dogusu cevresindeki sinir bolgesinde
durmayin ve demirlemeyin.

(ii) Bolgede demirlemeniz gerekiyorsa, varisinizdan énce
ve ayrilirken mutlaka gumrik islemini gerceklestiriniz.
Uyelerin gemilerinin bolgeye demir atmadan énce yerel
acentelerle gorusmesi tavsiye edilir. Tekrar hatirlatmak

3. ispanyol limanina varacak
gemiler igin uyari

3.1. Sertifika alma zorunlulugu

Eger geminiz bir Ispanyol limanina varacaksa, Liman
girisinde bir cesit sertifika/lisans olan Free Practique
denilen “Serbest Pratik” belgesinin yetkili otoriteler
tarafindan verilmesi gerekmektedir.

Bu sertifika, Ispanyol Saglik Otoriteleri tarafindan
verilmektedir.

3.2. Sertifika alinmazsa ne olur?

Covid-19 nedeniyle, gemi sahipleri sertifikayl ibraz
etmezlerse Ispanyol Denizcilik Makamlart:

-geminin bulundugu yerden baska bir limana gitmesine,'
- geminin limana girmesine, mirettebatin binmesi/inis
yapmasina,

- kargo veya malzeme yiikleme/bosaltma durumlarina
izin vermeyecektir.

3.3. Geminin 10 giin bloke kalmasi durumu
Kaptanin, murettebattan hicbirinin Covid-19 hastaligina
iliskin herhangi bir semptom gostermedigini yetkililere
teyit ederek bir “Deniz Saglik Beyanl” vermesi
gerecektir. Kaptan gemide slphelenilen™ veya
dogrulanmis'” bir vaka oldugunu beyan ederse, gemi
en az 10 guin bloke kalmaktadir. Bu kural yalnizca ticari
gemiler veya balik¢ci gemileri igin gegerlidir.™

Ve
A

isteriz ki Kanun, demirleme disinda dahi ornegin, kargo
operasyonlari, mirettebat degisiklikleri, erzak alma vb.
uygulama alani bulmakta ve bu durumlari ihlal nedenleri
arasinda saymaktadir.

Temsilcilerimiz Thomas Larsen, SPICA Services
(ENDONEZYA) Wisma PMI ve Zet Sadra, Sealink Marine
Services PT'ye bu bilgiyi bizimle paylastiklari igin
tesekkiir ederiz.

3.4. Istisnalar var midir?

Testi pozitif cikan ve yakin temasli kisiler' tam doz
asiliysa? veya son 180 glin icinde pozitif oldugu
dogrulanmissa, bu durum muafiyete tabi olabilmektedir.
Ancak, Ispanyol Saglik Otoritesi gemiyi izlemeye devam
edecek ve gemi sahipleri ile gemi personellerinin
Ispanyol Saglik Otoritelerinin talimat ve emirlerini
beklemesi gerecektir. Bununla birlikte, bu sire zarfinda,
yeni bir pozitif vaka tespit edilmesi durumunda gemide
kisitlama suresini 20 gline kadar uzatabilecektir. Bu olasi
gecikme riskini goz ontinde bulundurarak, bu tur bir vaka
durumunda gemi sahiplerinin tim gemi personelini
degistirmesi dislndulebilir.

Bu bilgiyi bizimle paylastiklari icin Aiyon Abogados'a
tesekkiir ederiz.

% stisnai durumlarda, Bayrak Devleti geminin limandan ayrilisina izin verirse ve gemideki saglik durumundan kaynaklanacak tiim sorumlulugu iistlenirse, gemi Ispanyol

limanindan ayrilabilir.

16 “Siipheli vakalar” terimi, ates veya koku kaybi gibi belirtiler gosteren kisiyi ifade eder.

17 “Dogrulanmis vakalar” terimi, hastalik icin pozitif olarak dogrulanan ve test edilen vakalari ifade eder.
'8 Bu nedenle, bu hiikiimler yolcu gemileri icin gecerli degildir.

1? Genellikle yakin temasli kisiler, teyit edilmis bir pozitif vaka ile temas halinde (semptomlardan veya vakianin dogrulanmasinda 2 giin 6nce) 15 dakikadan daha uzun siire

2 metre icinde olan kisi olarak kabul edilir.
2 Orn. Pfizer asisi.
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4. Arjantin limanlarinda murettebat
degisiklikleri

20 Ekim 2021'den itibaren Arjantin'de yabanci
murettebat degisikliklerine izin verilmektedir.?! Gemi
Acenteleri Odasi, gelen murettebat tyelerinin varistan
en az 14 glin once tam olarak asilanmis olmalari
gerektigini; varistan onceki 72 saat icinde PCR testinin
negatif olmasi ve Arjantin’e varista bir antijen testi
yaptirmasi gerektigini belirtmistir.

Eder mirettebat Uyeleri varistan en az 14 gin
once iki doz asilarini tamamlamamislarsa, karada
zorunlu karantina uygulamak zorunda kalacaklardir.
Karaya c¢iktiklarindan sonraki 7. giin Covid19 testi
yaptirmalari gerekmektedir ve test sonucu negatif
¢ikarsa karantina sireleri sona erecektir.

Muirettebat degistirme basvurular, Ulusal Gog
Midurligl nezdinde isleme alinip, sadece yetkili
sigorta acenteleri araciligiyla gergeklestirilebilecektir.

Temsilcimiz Sebastian A. Trigub, Pandi Liquidadores’e
bu haberi bize ulastirdigi icin tesekkiir ederiz.

Aylik sirkilerimize goz atmak icin internet sitemizi ziyaret edebilirsiniz.
Daha fazla bilgi icin info@turkpandi.com adresine e-posta gonderebilirsiniz. \xv;/

Tel: +90 850 420 8136 )7A§
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